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Fermanda Prates

Uma solugio pioneina e po-
tencialmente revolucionana para o
problema na irea de transportes
urbanos estd sendo pensada, pes-
quisada ¢ produzida no Rio de
{;‘LII::U{:-. Trata-se do Maglev-Co-

2, um prototipo de veiculo ur-
bano  desenvolvido pela Cop-
SgaUFRJ que, funcionando a partir

eVILaga0 magnénca, promete ser
mais Eif;!ﬁ-]‘l‘lii;la] sustentivel e efi-
cente T DU,

Sem trilhos ou rgldfs, o MagLev
(contragio das palavras “magnetic”
e “levitation”) se move a partir de
atracio Etica, lit
*levitando™, ao contrario de metros
£ t';dn§ m;vem:imms.’ i

ém de set projetado
CUTVaS TTiAls ﬁchadag}; mbﬁ mais
ingremes I:gtan;as a de atrito), o
poluentes, teri um custo de 1m-
plantagio trés vezes menor do que o
do metrd, e serd pouco barulhento.
E, também importante, exigiri uma

tidade de energia mimma para
se manter funciomando,

O wem funcionari com imis
insalados a0 longo dos mihas e
pastilhas wpermnimras que subs-
uplmquﬁwﬂﬁﬁg.ue. resfradas iu_:inm
nitrogemio liquido, coam uma forga
de repulsio entre as superficies. O
restltado é a flumagio.

4 5:5:::‘ ;l:mnpnrtallnenqg & chama-
lamagnetismo’’ e, gragas a

ele, o Maglev precisa de uma ener-
gia quase nula para se manter em
movimento. Como propulsor, o
ﬁm ualizari um d:}numr elémico
ear que, se s uisa-
dores Cnpgfé idralpp;?g um
veiculo sem superficie de contato.

Como utilizari energiaelémecae
nitrogénio, ambos nio poluentes,
serd ambientalmente correto,

Segundo Richard Stephan, pro-
fessor da Coppe e do
projeto, apesar da levitigio mag-
neaca ter gdo eﬂx}phmd:a eI ouros
paises, como a Alemanha, o Japio e
a China, nenhum dos outros vei-

FUTURO - imas (no alto a esquerda) instalados trilhos permitirac

gue o MaglLev-Cobra levite, O projeto & concebido para causar o pouco
impacto no meio ambiente, diz Richard Stephan (foto do meio)

anos, ji provou seu funconamento
em reduzida ¢ deve ser im-
lantado em escala real até o final de
10. Nas etapas miciais, ele fim-
cionari dentro do Fundio, o campus
da UFRJ. Depous, a proposta é que
ele faga uma conexdo entre os ae-
roportos Tom Jobim ¢ Santos Du-

mont ¢ 0 metro da Cinelandia,

— A finica dificuldade de fato é
que estamos trabalhando com uma
tecnologia nova, ainda em cons-
trugdo. Mas vamos mostrar que o

aglevnio é "bancadeir”, e ain-
da ¢ silencioso, menos poluente e
CCONONICAMENEe VanEajoso.
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funcionar, tomando-se ineficientes
para o uso a curtas distinetas & baixas
velocidades. :

Ja o Cobra, por outro lado, g-
rantem os pesquisadores, € perfeito
para se adequar i cidade, poss, além
da vantagem energetica, € coOmposto
de pequencs modulos que permitem
seuajuste achferentes cramtos. Alem
disso, também pode acompanhar |
vias urbanas j existentes, redu-
ando o custo com instalagio e
Impactos urbanisticos maores.

O projeto, gue vern sendo de-
mvﬁ m&ppeh‘&mmde 10
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O futuro sem rodas

Richard M. Stephan
COORDENADOR DO PROGETO MAGLEY TOERA

transporte publico eficiente,
O mmprn com custo de
i COMpetidvo
representa ummigxﬁu dnlpme:ndo
modemo. Cidades que dispdem de
uma extensa malha de memos sub-
terrineos 0 consideradas modelos
bem-sucedidos. No entanto, o custo
de implantacio desas vias, na fia de
RE 100 a RS 300 mlhdes por
quilometro, dificulta a execugio de
MLt projetos,

Ma busca de uma solugio, a
Coppe/UFR]vemdesenvolvendo
um veiculo de levitacio magnénca
(Maglev) com articulagdes mal-
uplas que lhe permite efetuar curvas
com raios de 50 m, vencer aclives de
até 15% e operar silenciosamente
em vias elevadas a uma velocidade
de 70 km/h. Banzado de MaglLev-
Cobra, o veiculo desenvolvido no
Laboratério de Aplicaghes de Su-
percondutores (Lasup) da Coppe é
composto de pequenos modulos
g::e PETTUrED 3 MSercao ¢Im curvas

raio redumdo, fazendo gque o
movimento se assemelhe ao de uma
serpente, o que justifica o seunome.
Trata-se de uma boa opgio para as
grandes adades brasileiras, com
custo de implantacio esimado em
1/3 do valor necessano para a cons-
trugao de metrds. Essa redugao de-
ve-se 20 fato de que as obras civissao
IMENOS ONETos3s, UMa vez que o
carater silencioso do vetculo e sua
capacidade de vencer curvas e de-
chves, tendo a carga distnbuida e
nio concentrada no ponto de con-
tato roda-tntho, o permite circular
em leves estruturas elevadas, apro-
veltando canteiros ::ur:;r:;s & m;:.ir{;

s di canans ¢ nos ¢ dispensan
E:luh&,ﬁm subterrineas,

Astecnologiasdelevitagio mag-
NEtcs existentes apresentam van-
tagens em termos de poluigio am-
biental, sonora e capacidade de se
adequar a topografia da regiio. As
principais tecnicas de levitacio

wmagnetica podem ser subdivididos

em s : Levitagio Eletro-
dinﬁmluﬂullgf}. Levitagio Eletro-
magnitca (EML) ¢ Levitagio Su-
percondutora (SML).

A EDL e a EML sio mais apro-
iadas para o mnsporte de alta ve-
idade, enquanto a SML ¢ mais

adequada para o transporte urbano.
A proposta japonesa de tem de
levitagiio, em teste na linha de Ya-
manashi, esti calcada no pancipio
EDL de “forgas de repu’rsio“,cjgln
levitagio eletromagnética )
que trabalha com a5 forgas de atra-
0" existentes entre um elemommi e
um mmlln dt;errmnagnélim. tem
um exemplo de sucesso na proposta
alemi de trem de levitagio, o Trans-
rapid, implantach comercialmente
em Xangai, na China, numa co-
nexao de 30 km.

A levitacio  supercondutora
(SML) baserase na propredade
diamagmeética dos supercondutores
para exclusio do campo magnenco
do intenor dos supercondutores.
Esta proprnedade so pode ser de-
vidamente explorada a partir do
final doséculo 20 com o advento de
noves materals magnétoos e de
pastilhas supercondutoras de alta

Estes métodos

sao ideais para
ligacoes
interurbanas, como
Rio-Sao Paulo

temperatura critca.

poténcia necessiria para le-
vitar um veiculo baseado no me-
tedo ELM ou EDL é da ordem de
1,7 kW por tonelada. Em altas
velocidades, este wvalor torna-se
comparativimente pequeno em
relagao 3 poténcia necessaria para a
tragio, o que torma esses métodos
ideais para ligacoes interurbanas,
mmoTEm—Sﬁﬂ Paulo, quandoaalta
velocidade tem um papel prepon-
derante. Ja no caso da ecnologa
SML, a poténca necessina para
levitagio e praticamente zerc, ideal
para o mansporte urbane, onde pre-
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dominam pequenas chstincias entre

estagoes e baixas veloadades, Em

vista disso, a proposta Maglev-Co-

bra de veiculo de ]cvimfu mag-

nética para transporte urbano ba-
sela-se na tecnologia SML.

Acredito que as wenologias de

levitagio magnénca, de uma forma

geral, romperao parachigmas e serao a

melhor opgao para

o trmsporte urbano

¢ nterurbano  do

funire. Para os in-

. tﬂ'mm em  se

rofundar no tema, sugro i

Irimraapdn hvro O Fitum rifﬁ'u%

tradaas de Fermo do Brasil, de autonia do

meu colega Eduardo G. David, pu-

blicado recentemente.

Professor do Programa de Engenhana
Elétrica da Coppe e da Paoli / UFRJ



